SESION EXTRAORDINARIA DO PLENO DA CORPORACION DO DIA 4 DE

XUNO DE 2008

No salén de sesions da casa do Concello de Cambre, &s vinte horas e trinta minutos do dia
catro de xufio de dous mil oito, baixo a presidencia do sefior alcalde don Antonio Varela
Saavedra, reGnese en sesion extraordinaria, en primeira convocatoria, a corporacion
municipal en Pleno.

Asisten os sefiores concelleiros don Francisco Javier Varela Tejedor, don Jaime Manuel
Lopez Lisnier, dona Erundina Prado Arcay, dona Carmen Tato Lago, don José Venancio
Salcines Cristal e dona Maria Beatriz Ramos Padin, do PSdeG-PSOE; don José Antonio
Baamonde Ldpez, don Nicolas José Cubeiro Martinez, dona Maria Jesis Gonzélez Roel,
dona Maria JesUs Vieites Marifias, don Santiago Manuel Rios Rama e dona Goretti Pérez
Eléxpuru, do PP; don Henrique Xabier Iglesias Oviedo, dona Gumersinda Becerra Montes,
don Antén Otero Dominguez e dona Laura Fernandez Martinez, do BNG; don Luis Miguel
Taibo Casas e don Juan Antonio Fernandez Lopez, de EU-IU; e don Manuel Marante
Gbmez, do PG (GM).

Non asiste, con escusa, don Felipe Andreu Barallobre, do PP.

Asiste dona M? Irache Enriquez Albaina, interventora, e dona M@ Luisa de la Red Ampudia
como secretaria da corporacion.

Aberto o0 acto pola presidencia, examinaronse os asuntos incluidos na orde do dia da
convocatoria.

1° Aprobacién, se procede, da contia de prezo publico correspondente ao acordo n.° 1
requlador do prezo publico por actividades culturais

Vista a proposta do concelleiro delegado da area de Facenda, Comercio e Emprego de data
30 de maio de 2008.

Visto o ditame favorable emitido pola Comisién Informativa de Presidencia, Réxime
Interior, Facenda e Promocién Econdmica de data 3 de xufio de 2008.



Don Henrique Xabier Iglesias Oviedo, voceiro do BNG, manifesta que o seu grupo vai
manter o0 seu voto de abstencion, baseandose en que eles non farian ese tipo de actividade.
Di que non estan de acordo con que se gaste un importe de preto de 4.500 euros, nunha
actividade de 36 horas, justificando soamente duas horas no obxecto principal da actividade,
que é o circuito de termalismo e, ademais, cando s6 se benefician 53 persoas do concello. En
todo caso, é un unha decision que se adoptou dende a concelleria, non van a votar en contra,
pero parécelles que habia maneiras de favorecer un lecer activo das persoas da terceira idade
de Cambre, que fora mais rendible para mais persoas, e durante mais tempo.

Don Manuel Marante Gdmez, voceiro do GM (PG), manifesta que tamén vai manter o seu
voto de abstencion baseandose en que lle parece excesivo o financiamento do 99,79 % para
unha actividade que, se a realizaran doutra maneira, seguramente nela poderian participar
mais vecifios e vecifias de Cambre.

Dona M@ Jesus Gonzalez Roel, voceira o PP, di que o seu grupo vota a prol desta actividade,
que é a primeira vez que se solicita, e agardan que se poidan obter mais subvencions, tanto
para a terceira idade, como para outros colectivos.

Don Luis Miguel Taibo Casas, voceiro de EU-IU, manifesta que o seu grupo mantén o voto
a prol emitido na comision informativa, dado que a terceira idade ten o0 mesmo dereito que
outros colectivos, como por exemplo o colectivo dos mozos de Cambre, que tamén ten ido a
actividades, como viaxes & neve, ou carreiras de motos. Di que se alegra de que a xente
poida gozar deste tipo de actividades. Pensa que a xente da terceira idade tamén ten o seu
dereito e por iso votan a prol.

Sometido o asunto a votacion ordinaria, votan a prol os sete concelleiros do PSdeG-PSOE,
os seis concelleiros presentes do PP e os dous concelleiros de EU-1U, e abstéfiense os catro
concelleiros do BNG e o concelleiro do GM (PG).

A corporacion, por quince votos a prol, acordou:

Primeiro: Aprobar a seguinte contia de prezo publico correspondente ao acordo n° 1
regulador do prezo publico por actividades culturais:

CONCEPTO IMPORTE
Actividade “Viaxe ao Balneario da Toxa” 34 euros




Segundo: Publicar para o seu xeral cofiecemento no boletin oficial da provincia segundo o
disposto no artigo 59.6 a) da Lei 30/1992, de 26 de novembro de réxime xuridico das
administracions publicas e do procedemento administrativo comun.

Terceiro: O presente acordo de estabelecemento do prezo publico entrara en vigor a partir do
dia seguinte ao da sua publicacion no boletin oficial da provincia.

2}’ Alegacién ao “proxecto de trazado e estudo de impacto ambiental da obra: Via
Artabra. Treito: AC-221 (poligono de Cambre)-autoestrada AP9- autovia A6”

Visto o documento de alegacion ditaminado favorablemente pola Comision Informativa
Especial para o Plan Xeral de Ordenacion Municipal e da Via Artabra de data 3 de xufio de
2008.

Concedida a palabra a don Nicolas José Cubeiro Martinez, concelleiro do PP, manifesta que
hai unha serie de matices que hai que facer a alegacion. Quere comezar lamentando que non
estea hoxe presente 0 enxefieiro municipal, porque a Asociacion Pro-Urbanismo de Cambre,
que é unha das maéis involucradas neste asunto, fixo unha serie de suxestiéns que son
importantes. Unha refirese a eliminar os planos da alegacion municipal, porque a obriga do
concello non é facer o traballo dos técnicos da Xunta, sendn que é presentar alegacions para
pedir que se faga 0 que consideran que € o correcto. Tamén, no que antes era o punto 17,
cando se refire ao enlace de Catro Camifios, ao final onde se fala de ... manter o enlace a
AP-9 no contorno de Catro Camifios (Cecebre)....”, non podemos esixir que se mantefia,
porgue non existe, o que hai que dicir é “que se faga o enlace completo 4 AP-9...”.

Continta dicindo que, en relacion co asunto da Via Artabra, quere sinalar que o Plan Xeral
de Ordenacién Municipal foi presentado e rexeitado na Xunta no ano 2003. Dende ese
momento, hai cinco anos, o Unico tramite que se fixo, hai uns dias, foi a presentacion do
documento de inicio para a avaliacion ambiental. Di que d& por suposto que un pequefio
documento que tardou cinco anos en facerse, ten que ser un documento ben feito.

Expdn que, este documento, na sua paxina 10, se fala das estradas e se recolle o seguinte:
“Exceptuando as duas vias de alta capacidade que atravesan o municipio (autoestrada AP-9 e
autovia A-6), as restantes estradas que atravesan ou discorren polo municipio de Cambre,
actuan en gran parte de treitos como travesias, debido a consolidacion edificatoria das suas
marxenes. Esta situacion tradlcese en retencions diarias de trafico, tanto nos accesos &s vias
de alta capacidade (A Barcala e A Rocha) como no centro dos principais nucleos de
poboacion.



Polo tanto, hai que resaltar que Cambre, ainda que conta cunhas importantes vias de alta
capacidade que permiten comunicar 0 municipio co exterior, carece dun viario
complementario que permita establecer adecuadamente as comunicaciéns internas, asi como
as comunicacions cos municipios vecinos.

As comunicacions co exterior da comarca son adecuadas ao contar esta con vias de alta
capacidade. Polo contrario exiten importantes déficits de comunicacions entre 0s municipios
da comarca, ao non existir un viario complementario.”

Manifesta que, nese documento que se tardou cinco anos en preparar, estase dicindo que xa
se tefien bastantes autoestradas e autovias en Cambre, xa existen duas, co proxecto da Via
Artabra pasarian a ser tres, e seguiriase cos mesmos problemas de comunicacion interna. A
conclusion que se pode sacar € que a necesidade de Cambre non é ter méis vias de alta
capacidade, sendn mellorar a comunicacion interior.

Segue dicindo que a Via Artabra, tal e como estd proxectada, non soluciona case nada, e
presenta moitos problemas, como € a obriga de pagar peaxe para acceder & AP-9, e que se
elimina o acceso en Pravio en direccion a Santiago, cando dende o concello se pediu que,
ademais de non retiralo, se fixese 0 acceso para A Corufia. Das cinco entradas que teria se se
fixese como este pleno aprobou por unanimidade no 2006, pasariase a tres, resultando
ineficaz para os vecifios de Cambre.

Sinala que os representantes dos partidos politicos de Cambre decidiron nunha xunta de
voceiros, hai un mes aproximadamente, facer unha alegacién conxunta do pleno da
corporacién. O PP tomou a decision de non presentar ningunha pola sta conta, por entender
que era moito mais eficaz unha alegacion da corporacion e, ademais, porque se era posible o
acordo, retractarse nalgin punto da que hoxe se aproba, restarialle forza as actuacions.

Nas comisidns informativas do dia de onte, onde se consensuou a alegacién, o PP achegou
varias ideas. En primeiro lugar, contundencia no tono e nas reclamacions, tefien a obriga de
defender o territorio e os intereses dos vecifios, tefien que falar coa Xunta con respecto, pero
esixindo ser escoitados. O PP achegou a sua postura de que se faga unha estrada que sexa
atil, con mais beneficios que prexuizos. Que se faga tomando como referencia 0 que o pleno
aprobou no ano 2006, e de non ser asi que non a fagan.

Di que a asociacion denominada Pro-Urbanismo de Cambre fixo un traballo extraordinario,
un traballo que probablemente teria que ter feito o concello, presentou unha alegacion cunha
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proposta de treito alternativo que resulta moito menos prexudicial para o Concello de
Cambre, econémica e medioambientalmente que, non obstante, da solucion aos problemas
de trafico de Sada e Oleiros, que € o que realmente parecen buscar. O PP propuxo dende o
primeiro momento que se incluise na alegacion esa posibilidade, se aVia Artabra non sirve,
como € 0 caso, que escoiten a estes 3000 vecifios que se molestaron en achegar solucions.

Manifesta que no PP se sinten satisfeitos de que todos os partidos representados na
corporacién, se entenderan para facer a alegacion, non obstante, dille ao Sr. alcalde, que non
poden aceptar o agravio comparativo que sufre Cambre. En Oleiros negociaron o trazado
adaptando o proxecto as propiedades existentes, como asi 0 manifestaron neste salon de
plenos os técnicos do Concello de Oleiros. En Cambre cimprese escrupulosamente coa lei, e
por iso sO se van ter tres accesos. En Oleiros van ter sete. O Sr. alcalde dixolles que non o
recibiron na Xunta e que non puido falar co alcalde de Oleiros nos dous ultimos meses.

O Sr. alcalde dille que con a Xunta non, pero que co alcalde de Oleiros si fala a mitdo.

Don Nicolas José Cubeiro Martinez contesta que el entendeu outra cousa, pero que, de todas
formas, ata hoxe non se enteraron de que hai unha subvencion para a casa da cultura, ainda
que se levan reunindo todos os dias, tamén se enteraron das negociacions levadas a cabo en
Oleiros, etc., todos estes son exemplos do problema de comunicacion que existe no concello.

O Sr. alcalde dille que non é este o0 tema que estan a tratar.

O Sr. Cubeiro conclte que, respecto da alegacion, estan de acordo, agas polo tema dos
planos, que é mellor quitalos. Todo isto sen olvidar que no Concello de Cambre se ten que
empezar a actuar doutra maneira.

Concedida a palabra a don Henrique Xabier Iglesias Oviedo, voceiro do BNG, manifesta que
xa comentou o outro dia que o tema da Via Artabra foi un dos asuntos que mais tempo lles
tivo ocupados, polo menos ao BNG, e sup6n que tamén aos demais, nos Gltimos dez anos.
Di que, para eles, foi unha sorpresa desagradable o proxecto que se presentou a exposicion
publica despois do esforzo de debate, discusion e intencion de acadar un consenso entre
todas as forzas politicas, que se ten feito para lograr que a solucién que se achegaba dende
Cambre, se aceptase na Conselleria.

Di que esta historia ven de moi vello, € un proxecto que sae no 1997 e que, dende o primeiro
momento, tivo o apoio, con matices, do BNG. As primeiras alternativas para o Concello de
Cambre eran lamentables e destructoras do patrimonio e das caracteristicas territoriais, pero
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pouco a pouco, se foron modificando determinadas cuestions. Espera que dentro de dous
anos non teflan que estar repetindo este tema. Di que o BNG foi o Unico que, dende o
primeiro momento, defendeu que un trazado concéntrico ao resto das redes troncais que
comunican A Corufia era necesario, non s6 para Cambre, senon tamén para toda a area
metropolitana.

Di que precisamente un dos motivos de que se rexeitara a proposta do Plan Xeral de Cambre
foi que non se incluia o proxecto de trazado da Via Artabra. Ao final, no 2006, todos se
puxeron de acordo en que habia que buscar o trazado menos malo para Cambre, que era,
basicamente, o que agora se defende na alegacion, un trazado que contifia unha serie de
servizos de comunicacion e accesibilidade para Cambre, servizos que eran importantes
porque contribuian ao desenvolvemento e a cubrir o déficit de comunicacions do concello.
Porque dentro do forte impacto que ten unha infraestrutura deste tipo, polo menos buscouse
unha que tivera 0 menos malo de todos eles, e porque o concello se poderia beneficiar dunha
estrutura de comunicacion boa para toda a comarca.

Continta dicindo que a sorpresa foi a presentacion dunha proposta agraviante para Cambre,
porque non é igual o tratamento que lle dan a este vial no resto dos territorios polos que
pasa, que o tratamento que lle dan en Cambre. Un tratamento que non ten en conta cuestions
que son esenciais, vertebradoras do plan viario comarcal (por exemplo o enlace de Catro
Camifios), tratase dunha proposta que para eles non vale para nada e, ainda mais, aumenta os
custos do proxecto. Chegados a este punto € importanteque se faga forza, que se chegue ao
acordo mais unénime posible.

Manifesta que o BNG si presentou unha alegacion no periodo de exposicion publica que
rematou 0 8 de maio, porque pensaban que era a sta obriga. Con respecto ao documento de
alegaciéns que agora se trata, tamén queren facer unha serie de matizaciéns, recollen un
pouco o do PP, porque tamén co BNG falou a asociacién deste tema. Tamén lles dixeron que
os planos que aparecen na alegacion poden causar mais prexuizos que beneficios para a
forza da alegacion. Di que el chamou ao enxefieiro municipal esa mesma tarde para
preguntarlle polo tema e, efectivamente, respondeulle que dende o seu punto de vista o
documento non perde nada se non se inclien os planos, e que efectivamente poden dar lugar
a confusion, se por algin aspecto técnico eses debuxos son valorados negativamente polas
persoas que van analizar a alegacion, e ese anélise negativo pddese estender ao conxunto da
alegacion que haberia que corrixir na redaccion final.

Outra cuestidn que pensa é importante, e que responde a proposta feita polo BNG na reunion
que tiveron o pasado luns coas dias asociacions de afectados, que era que quedara explicito
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que se non se vai facer caso a esta alegacion que a corporacion presenta, enton a corporacion
non apoia o trazado da Via Artabra da Conselleria, e que para iso a conexion da A-6 e da
AP-9 para os concellos de Sada e Oleiros, que se faga en Guisamo, garantizandose todos 0s
accesos no nudo da AP-9 en Catro Camifios. Parécelle que seria mellor que se substituise o
Gltimo paragrafo que di:

“Por todo iso, solicitase desa DIRECCION XERAL DE OBRAS PUBLICAS que, tendo por
presentado en tempo e forma este escrito de alegacions, sirvase admitilo e proceder a
modificacion do Documento nos termos indicados, e en todo caso se 0 que se pretende con
este proxecto é pasar a través de Cambre sen darlle servizo, entén EXIXIMOS que se anule
este proxecto e se faiga unha conexion entre a Via Artabra que ven de Oleiros e a AP-9 no
intercambiador de Guisamo, que plantexa a ‘“Asociacion PRO URBANISMO DE
CAMBRE”, na sua alegacion de data 8 de maio e cunha correccion de erros de data 23 de
maio de 2008, xa que chegaria para darlle servizo os demais municipios non asi a Cambre.
Ademais de manter o enlace completo & AP-9 no entorno de Catro Camifios.”,

substituilo por outro paragrafo que diga:

“Estas alegacions e suxestions parten da premisa de aceptar e defender os obxectivos do
Plan Viario Comarcal no seu conxunto e, nomeadamente, 0os aspectos singulares que
afectan ao Concello de Cambre e &s stas relacions e comunicacions co conxunto
metropolitano. O diferente tratamento para esta via, proposto no estudo e, a eliminacion
de aspectos do Plan que eran basicos desde o punto de vista do seu funcionamento e que
constituian algunhas das aspiraciéns municipais historicas, provocan que a decision
unanime de Cambre sexa que, de non se ter en conta as nosas propostas, consideremos que
seria mellor opcién a formulada na alegaciéon da ““Asociacion PRO URBANISMO DE
CAMBRE™, na sUa alegacion de data 8 de maio e cunha correccion de erros de data 23 de
maio de 2008, na que formulan a proposta de conectar a Via Artabra procedente de Oleiros
coa AP-9 no intercambiador de Guisamo. Ademais de manter o enlace a AP-9 no contorno
de Catro Camifios (Cecebre) e aumentarlle as entradas en direccion Corufa, tal como
reflicte o Plan Viario desde a sua xénese.

Por todo o exposto, solicitamos desa Direccion Xeral de Obras Publicas que, tendo por
presentado en tempo e forma este escrito de alegacions, o dea por admitido e, o tefia en
consideracion para modificar o Documento en exposicion publica.”

O voceiro do BNG considera que o sentido do documento é o mesmo, pero parécelle que se
mellora sensiblemente a redaccion.



Concedida a palabra a don Luis Miguel Taibo Casas, voceiro de EU-IU, expon que o
primeiro que quere destacar é o grao de consenso existente entre os grupos representados na
corporacién en canto a alegacion. Alégrase de que, a pesar do debate, se chegara a un acordo
para presentar unha alegacién conxunta, porque EU-IU sempre apoiou que calquera
alternativa ao plan viario comarcal tifia que ser realizada dende un amplo debate, e posterior
consenso entre 0s grupos, e de poder ser, entre 0s vecifios e asociacions.

Destaca tamén a falta de sensibilidade da Xunta de Galicia con este Gltimo proxecto, ao non
contar coas graves repercusions, que producirian un grave prexuizo social, econémico,
medioambiental, e de todo tipo, pola zona que atravesaba. A Xunta non tivo ningun tipo de
consideracion con Cambre, sendo Cambre o concello mais prexudicado dos que atravesa a
Via Artabra.

Segue dicindo que o seu grupo tamén presentou alegacions no prazo establecido, xa que era
a sua obriga, sobre todo porque non sabian se chegarian a un acordo conxunto da
corporacion.

Tamén quere destacar un par de cuestions que considera moi importantes, e que se trataron
de engadir na alegaciéns conxunta. En primeiro lugar, a rotura da permeabilidade do
territorio, cuns efectos evidentemente negativos para toda a poboacion do concello, onde se
encerraria toda unha zona na Géandara, no extremo do concello, onde ademais se crearia unha
peaxe, e se eliminaria o enlace de Catro Camifios en Pravio, coa conseguinte perda de
calidade de vida para os vecifios, e sen olvidar a zona de afecciéon do rio Gandara e toda a
sUa area protexida.

Por outra banda, na valoracion do impacto se obvian aspectos bastante graves, alguns dos
impactos valorados como moderados son claramente severos, e noutros considérase
insuficientes, pero s6 durante as obras da autovia, despois non. Destaca, sobre todo, o estudo
da afeccion da caida das augas, que non ten en conta os efectos da contaminacion que esta
infraestrutura vai producir coa rodadura, do asfalto arrastrado polas choivas, e a
concentracion de moitos puntos de correntias. Non se localizan as fontes nin os manantiais e,
polo tanto, tampouco se estudan os impactos sobre 0s abastecementos &s vivendas mediante
p0zos naturais, ou de barrena, que existen en moitas casas.

Como xa dixo antes, consideran moi severo 0 impacto sobre a permeabilidade do territorio,
dende o punto de vista social, que tampouco se valora o impacto sobre os redutos de fauna e
flora, mais al6 de protexer algunhas zonas illadas. A canalizacién dos regatos da
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Gandara, que é a fonte do rio Mero, e da Folgueira, obedece a un criterio de aforro
economico, e non a consideralo o tratamento més axeitado dada a importancia natural destes
espazos.

Conclle que todas estas cuestions tentaronse plasmar no documento presentado por EU, e
forman parte da sta alegacion.

Concedida a palabra a don Manuel Marante Gomez, voceiro do GM (PG), manifesta que a
valoracion € positiva porque pensa que esta alegacion recolle o sentir xeral de todo o pobo
de Cambre, tanto dende o punto de vista politico como vecifial. Isto é asi porque a alegacion
do concello coincide practicamente coa presentada pola Asociacion de afectados pola Via
Artabra, e porque tamén se recolle a alegacion que presentou a Asociacion Pro-Urbanismo
de Cambre.

Di que lle parece importante que isto se faga con outros temas, pero que o que si bota en
falta é que se fagan as cousas con mais tempo, e non con esta premura. Lembra que nunha
comisién que tiveron hai mais dun mes, o alcalde quedara en facer as xestiéns para ter unha
reunion con algin responsable politico da Cotop para negociar alguns dos aspectos do
trazado. Iso non se chegou a producir, pero pensa que, ainda que agora se presente esta
alegacion en tempo e forma, seria interesante que esa reunién tivera lugar, co fin de
intercambiar posturas, porque é importante falar as cousas.

O Sr. presidente somete a votacion ordinaria o documento de alegacion coas modificacions
propostas durante o desenvolvemento desta sesion polos grupos municipais do PP e BNG.
Votan a prol os sete concelleiros do PSdeG-PSOE, os seis concelleiros presentes do PP, 0s
catro concelleiros do BNG, os dous concelleiros de EU-IU e o concelleiro do GM (PG).

A corporacion, por unanimidade dos vinte concelleiros asistentes & sesion, acordou:

Aprobar o documento de alegacion ao “proxecto de trazado e estudo de impacto ambiental
da obra: Via Artabra. Treito: AC-221 (poligono de Cambre)-autoestrada AP9-autovia A6”
que literalmente se transcribe a seguir:

“En relacion coa Resolucion de 21 de febreiro de 2008, da Direccién Xeral de Obras
Publicas pola que se aprobou provisionalmente o proxecto de trazado e estudo de impacto
ambiental da obra: Via Artabra. Treito: AC-221 (poligono de Cambre) - autoestrada AP9 -
autovia A6. Crave AC/04/156.00.2 e coa Resolucion do 24 de marzo de 2008, da Direccién
Xeral de Obras Publicas, pola que se somete a informacion publica o citado proxecto,
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publicada no DOG N° 63, mercores, 2 de abril de 2008, unha vez visto o informe do
enxefieiro de camifios, canais e portos municipal — Xefe da Seccion de Servizos, esta
Corporacion Municipal, en fase de audiencia, e de conformidade co artigo 25.3 da Lei
10/1995, de ordenacion do territorio de Galicia presenta as seguintes alegacions:

1. Neste proxecto obxecto de alegacion incUmprense varios dos obxectivos
fundamentais sinalados na exposicion de motivos da Lei 10/1995, do 23 de
novembro, de ordenacion do territorio de Galicia:

“I1. A Carta europea de 1983 conceptlia a ordenacion do territorio como «a
expresion espacial da politica econdémica, social, cultural e ecoloxica de toda
sociedade» e establece os seguintes obxectivos fundamentais da politica
territorial:
a) O desenvolvemento socioecondémico equilibrado das rexions,
cunha clara tendencia a eliminacion das grandes diferenzas no nivel
de vida.
b) A mellora da calidade de vida, que, entre outras cousas, se
concreta nunha maior accesibilidade da poboacién aos equipamentos
colectivos de todo tipo na mellora das infraestruturas.
c) A xestion responsable dos recursos naturais e a proteccién do
medio_natural que faga compatible a satisfaccion das necesidades
crecentes de recursos e a sua conservacion, asi como 0 respecto as
peculiaridades propias de cada comarca en canto as stas formas de
vida.”

2. Esta Corporacidn ratificase no acordo plenario de data 23 de febreiro de
2006, no que se aprobaba por unanimidade trasladar & CONSELLERIA DE
POLITICA TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E TRANSPORTES, unha
alternativa cuxo trazado estaba formada polos tramos 3.1 e 3.2 e 0 ramal cara ao
nucleo de Cela, e discorria polas seguintes zonas:

Enlace do Poligono de Cambre/AC-221

Leiras (Cecebre)

Volteiro (Cecebre)

Enlace de Catro Camifios/AP-9/AC-214/AC-221 (Cecebre)

Quintan (Cecebre)

Castrillon (Pravio)

O Canal (Cecebre)

Enlace de Peiraio (Bribes)

Enlace de Coido/CP-0102 (Bribes)
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4 Rio Brexa (Bribes)

4 Costa da Lapa/A-6/CP-1704.
O tronco principal coincide basicamente coa traza que agora se somete a
informacion puablica, a excepcion do ramal cara @ Gandara coa peaxe, o cal non
figuraba.

En todos os antecedentes do Plan Viario falabase de Via Rapida ou Estrada
Convencional, pero nunca de Autovia, (Tal e como aparece reflectida na
Resolucion do 9 de setembro de 2004, da Direccion Xeral de Obras Publicas,
pola que se fai puablico o acordo do Consello da Xunta de Galicia pola que se
aproba definitivamente o plan denominado Plan sectorial da rede viaria da
Corufa, Arteixo, Culleredo, Cambre, Oleiros, Sada e Bergondo como plan
sectorial de incidencia supramunicipal para os efectos previstos na Lei 10/1995,
do 23 de novembro, de ordenacion do territorio de Galicia. (DOG 183, 20 de
setembro de 2004) “O planeamento de Cambre debera incluir unha solucién
para este trazado, con caracteristicas de VR-80 entre o Poligono e a AP-9, e de
C-80 e accesos controlados entre a AP-9 e a A-6.”), polo que se prop6n que se
mantefia o ditado nesa resolucion, é dicir NON A UNHA AUTOVIA E SI A
UNHA ESTRADA CONVENCIONAL OU VIA RAPIDA entre 80 e 100
km/h, tal e como vén do tramo de Oleiros, aprobado mediante anuncio do 22 de
febreiro de 2008, da Direccion Xeral de Obras Pablicas, publicado no DOG N°
48 venres, 7 de marzo de 2008, respecto do documento presentado en data 22 de
decembro de 2006, pola Subdireccion Xeral de Estradas da DIRECCION
XERAL DE OBRAS PUBLICAS da CONSELLERIA DE POLITICA
TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E TRANSPORTES, denominado
“proxecto de trazado e o estudo de impacto ambiental da denominada Via
Artabra. Treito: porto de Lorbé-AC-221 (poligono de Cambre). (Crave
AC/04/156.00). Anuncio DOG 28 de decembro de 2006. No que o trazado, ainda
formando unha actuacion Unica, dividiuse en varios viais:

VIAL 13 ( VIAL 10 — N-VI). Tipo de via VR-80. Calzada dous carris de
3,50 metros, e seccion tipo: 7/11.
VIAL 19 (N-VI — AC-163). Tipo de via VR-80. Calzada variable dende
dous carris e seccion tipo:7/13; tres carris e seccion tipo:10,50/19,50;
catro carris e seccion tipo 14/23; e seis carris e seccion tipo 21/30.
VIAL 19° (VIAL 19 — PORTO DE LORBE). Tipo de via VR-40. Calzada
dous carris de 3,50 metros, sendo a seccion tipo: 7/11.
VIAL 20 (AC-174 — VIAL 19) Tipo de via VR-40. Calzada dous carris de
3,50 metros, sendo a seccion tipo: 7/11.
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Para reforzar as teses para que a via sexa ben Estrada Convencional, ben Via
Répida, referimonos ao 17 de marzo de 2006, onde a conselleira de Politica
Territorial, Maria José Caride, presentou na casa consistorial de Cambre o
trazado definitivo da Via Artabra, que cruzara os concellos de Oleiros, Sada e
Cambre, nesta visita a conselleria declarou o seguinte, segundo se pode ver na
hemeroteca dos xornais do dia 18:

“A conselleira de Politica Territorial destacou que se trata dun proxecto que
contribuira decisivamente a mellorar a mobilidade e a accesibilidade na
comarca da Corufia. "A Via Artabra e a terceira rolda facilitaran unha nova
forma de entender a mobilidade. Melloraran a mobilidade e tamén a
seguridade reducindo o trafico dunhas vias que estdn moi colapsadas”,
afirmou, e valorou o apoio dos concellos implicados. "Este proxecto nace do
consenso dos concellos, que agradecemos™, dixo.

Os técnicos da Conselleria explicaron que 0 proxecto apartase un pouco do
perfil habitual das vias de alta capacidade para adaptarse s necesidades de
mobilidade dun area metropolitana xa moi densamente poboada. Nese
sentido sinalaron que a estrada terd unha gran cantidade de enlaces, moitos
mais dos habituais. Neste tipo de vias adoita haber unha separacion minima
ente un enlace e outro de 6 quilémetros. Na Via Artabra é moito menor. Nun
trazado de 15 quilometros habera un total de 11 entradas e saidas, sen contar
as conexions con Lorbé e coa autovia A-6. A razén é que non se trata tanto
dunha circunvalacion como dunha estrada de enlace moi importante para o
trafico local.

A estrada terd un trazado con dous carris salvo no tramo central,
comprendido entre Oleiros e a autoestrada AP-9, no que tera catro.”

O _cambio _de tipoloxia de via significa maiores afeccions. Os vecifios de
Cambre son os mais prexudicados, polo que se plantexa volver & tipoloxia de
Estrada Convencional como asi se aprobou no acordo plenario de data 23 de
febreiro de 2006.
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O cambio de Autovia a Carretera Convencional, significa poderse adaptar
mais 4 topografia do medio natural, xa que esta ultima tipoloxia permite
unhas maiores pendentes lonxitudinais e uns radios mais pequenos en

planta.

Solicitamos que apliquen os mesmos criterios de FLEXIBILIZACION da
normativa, aplicados no tramo inmediatamente anterior dentro do “proxecto de
trazado e o estudo de impacto ambiental da denominada Via Artabra. Treito:
porto de Lorbé-AC-221 (poligono de Cambre). (Crave AC/04/156.00)”, en canto
a enlaces existentes (7 accesos) e adaptacion ao medio (pendentes, radios),
numero de carris (Vias Rapidas con ata 6 carris).

A intencion do Plan Viario era reforzar un sistema de malla e non radial, a través
da Terceira Rolda e a Via Artabra, tal e como se desprende no documento do
Plan Viario de maio 2001:

v' Do documento 1108A05a: ANEXO N° &: DEFINICION E
VALORACION DAS ACTUACIONS

“Créanse, xa que logo, novos eixos de penetracion que complementan
aos tradicionais, enchendo o espazo existente entre a Avenida de Alfonso
Molina e a de Arteixo e ampliando o abanico cara a mar aberto. Outra
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proposta de vial supon a creacion dunha rolda intermedia interior & da
Autovia do Noroeste e exterior ao que nalgunhas propostas difundidas
pola prensa denominouse 3* Rolda (Os Rosales-POCOMACO). As
propostas do sector Sur-Este permiten o acceso dunha zona cunha
poboacién moi importante a Autoestrada A-9 en Catro Camifios,
contemplando a conexion A-9/A-6 en Sigras, co que quedaria completada
a gran rolda metropolitana. As restantes propostas buscan
fundamentalmente un mellor acceso no entorno dos enlaces.

En xeral pode concluirse que a tendencia reflectida supén a substitucién
da tradicional modelo radial a algo que se aproxima a un modelo en
malla, respectando a peculiar configuracion do territorio que obriga a
configurar a malla como un abanico, pero evitando a concentracion do
trafico nun dnico punto.”

4. Si ao acceso libre de peaxe & AP-9 en direccion A Corufia, no contorno de
Catro Camifios de Pravio. Que constituia un dos obxectivos do Plan Viario do
2001.

5. Non & eliminacidn do acceso direccion Santiago na AP-9, tal e como aparece
reflectido no proxecto obxecto de alegacién, xa que poderia salvarse coa
ampliacion nuns metros da obra de fabrica no PK 3+900.

6. Non & peaxe, e polo tanto non ao ramal desde a AC-221 cara & Gandara (Area
humida da Géndara, que € unha &rea de especial proteccién nas Normas
Subsidiarias do Planeamento de Cambre), provoca que esa zona quede illada e
delimitada por unhas barreiras fisicas (A peaxe non estaba prevista no acordo
plenario de data 22 de febreiro de 2006 antes citado) e supofiendo un agravio
para Cambre, termo municipal que xa soportou a AP-9 sen ter acceso directo
cara & cidade da Coruiia no contorno de Catro Camifios. E evitar asi que Cambre
sexa unha vez mais o prexudicado & hora de soportar as infraestruturas da area
metropolitana, o cal vulneraria o principio de proporcionalidade entre carga
soportada e beneficio obtido. Ademais como apoio a esta tese en contra da peaxe
indicase o seguinte:

» Do documento do Plan Viario de maio 2001 despréndese o seguinte:
v" Do documento 1108A02b ANEXO N° 2: ESTUDO DE INCIDENCIAS
AMBIENTAIS SOBRE O TERRITORIO
*VIAL 13
Definicion. Itinerario que discorre polo municipio de Cambre de Sur a
Norte. Partindo da A-6 nun novo enlace, tras cruzar o
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Mero pasa sobre a A-9 por un novo enlace sobre a
autoestrada_préximo_ao _enlace incompleto de Catro
Camifios. Pasa xunto ao poligono industrial e enlaza na
N-VI en Espirito Santo co viario 19.

Descricion. Vial de 2 carris cunha lonxitude de 8.215 m.

v’ Do documento 1108A05a: ANEXO N° 5: DEFINICION E
VALORACION DAS ACTUACIONS

Nas propostas realizadas, obsérvase un interese na integracion das vias
na rede viaria de uso cotian da area metropolitana. A singularidade de
autoestradas e autovias (xunto coas vias rapidas) fronte as estradas
tradicionais é que se pasa de dar accesibilidade de modo continuo a
todo o territorio atravesado, a concentrar esta accesibilidade nuns
puntos moi singulares, os enlaces. Unha parte importante das accions
propostas consiste en facilitar o acceso dos centros de xeracion e
atraccion de viaxes a estes puntos, potenciando a utilizacion das vias de
alta capacidade (de modo concomitante exponse a supresion de peaxes
que favoreza este aproveitamento das vias de maior capacidade e
velocidade de percorrido que existen na area).

v" Do documento 1108A06a: ANEXO 6.- ESTUDO DE TRAFICO.
O modelo permite comparar posteriormente a evolucion do trafico
tanto na situacion de peaxe, como na de non peaxe gque é a que se
adoptou finalmente a vista dos resultados.

v Do documento 1108A07a: ANEXO N° 7: ESTUDO ECONOMICO-
FINANCEIRO
Unha vez identificada a problematica exposta, definida a sGa zona de
influencia, analizada a demanda e realizada unha adecuada prognosis
de trafico en cada unha das hipOteses consideradas, procédese a
efectuar a prevision de custos e beneficios que cada actuacion leva
para a colectividade, para o que non se tefien en conta impostos nin
peaxes (a efectos econdmicos non de asignacion de traficos). Partindo
desta cuantificacion establécense os indices econémicos que permiten
avaliar a rendibilidade de cada opcion e comparalas para elixir a
mais idénea.
v Do documento 1108A08A: ANEXO N° 8: PROPOSTA DE
TITULARIDADE DA REDE
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o Vial 13 13.1 (Conexion A-9 A-6 N-VI; Cambre-Oleiros): tratase
dunha via rapida de interese local, situada nun corredor novo.
Este viario facilitard as conexiéns de Oleiros/Sada/Cambre coa
cidade da Corufia. Tratase dun traxecto vital para a poboacién
dos municipios mencionados, pero se considera de interese
autonémico. Por iso € polo que a titularidade proposta sexa
autonomica.

v Do documento 1108MEMc. DEFINICION REDE PROPOSTA
1.- Peaxe nas Autoestradas
Da analise dos traficos que discorren polas vias da zona de
estudo pddese concluir que a imposicion da peaxe nas Autoestradas
leva unha diminucién importante da circulacién de vehiculos por
devandito viario, coa consecuente sobrecarga do resto do viario local.

Toda a formulacion da proposta realizouse baixo a base da
supresion _de devandita peaxe e permitir a libre circulacion por
devanditas autoestradas como ocorre noutras cidades importantes.
Desde o punto de vista técnico esta condicion considérase de vital
importancia para o funcionamento do modelo proposto para o0s
tramos da Autoestrada do Atlantico entre o Enlace da Barcala e A
Corufia e para a A-55 entre o Enlace de Sabon e A Corufa.

2.- Desdobramento da A9

Expuxose a permeabilizacion da Autoestrada a través da
liberalizacidén da peaxe e do acceso & mesma en tres novos enlaces
(A Corbeira, Area de servizo, mellora na Barcala e Catro Camifios, o
cal implica unha carga de trafico no tramo entre o enlace de Catro
Camifios e 0 Monte de Corbeira. Tamén é certo que a mellora da
circulacién do viario local, basicamente a través da permeabilizacion
dos enlaces do Seixal e dos extremos da Ponte da Pasaxe na N-VI e do
cruzamento do Portazgo dentro das melloras que levan cabo na N-
550, implicara o seu uso por boa parte da poboacién metropolitana.
Ademais a construcion do Vial 7 supora a eliminacion dun trafico de
medio e longo percorrido que acceda e salga da Corufia.

> Cambre acordou no Pleno do 27 de marzo de 200;3 en sesion ordinaria
rexeitar a instalaciéon da peaxe no enlace da Via Artabra coa AP-9 en
Cambre.
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» Consta por outra banda que o Concello de Sada acordou por unanimidade no
pleno de 29 de maio en sesion ordinaria rexeitar a instalacion da peaxe no
enlace da Via Artabra coa AP-9 en Cambre.

» O Concello de Oleiros segundo a informacion aparecida en prensa, tampouco
quere a peaxe.

Manter_a accesibilidade do tronco principal cos distintos lugares de Cambre
expostos no acordo plenario antes referido, xa que se entende que os enlaces
propostos non dan a accesibilidade necesaria para Cambre (Manter os enlaces de
Catro Camifios (coa AC-214) e Coido (coa CP-0102)).

Non aparecen reflectidos os enlaces nin de Catro Camifios nin de Coido, os cales
enténdense fundamentais para o desenvolvemento de Cambre, ademais
propomos o cambio de tipoloxia do enlace de Peiraio, xa que se denomina asi
por estar fisicamente nese nucleo, pero a accesibilidade ao el é nula, xa que
haberia que ir ao ndcleo de Cela, a través do camifio codificado como 00310, o
cal na proposta queda curtado (habera que darlle continuidade), polo que se
propén o cambio de tipoloxia de trompeta a unha glorieta a un nivel inferior.

En canto ao enlace de Catro Camifios poderia facerse do tipo “pesas”, con
duas glorietas de 96 m aproximadamente de diametro no eixo, sobre a Via
Artabra e a ambos os dous lados da AP-9, ao nivel das actuais estradas (unha
sobre a AC-214 e outra sobre a AC-221), que servirian de canalizadoras de todos
0s movementos posibles entre a Via Artabra, a AP-9 e as estradas existentes. A
slla vez, estas duas glorietas estarian conectadas directamente a través das
estradas sobre as que se constrie, a AC-214 e AC-221, distanciandose 500 m de
lonxitude, e nas que xa esta actuando a Xunta de Galicia a través da CPTOPT
nunha mellora da seguridade viaria deste tramo.

Desde o punto de vista da AP-9, € necesario modificar os ramais do enlace
existentes (direccion Santiago de Compostela) para adaptar o seu trazado e
embocar nas glorietas, non sendo necesario movemento de terras no tronco da
AP-9, ainda que si se propon unha ampliacion do carril de deceleracion existente
por incumprir a normativa vixente logrando, deste xeito, unha mellora
substancial na seguridade viaria do enlace.

Para conectar coa AP-9 direccion A Corufia construirianse dous ramais que
obrigan a ampliar os pasos inferiores existentes.

Con respecto & Via Artabra, a localizacion deste enlace entre os enlaces
proxectados de Peiraio e do Poligono Industrial de Cambre fai que se incumpra a
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Norma 3.1 IC de Trazado no referente a distancias minimas entre enlaces, polo
que seria necesario adoptar medidas para a mellora da seguridade viaria na area
de influencia dos enlaces.

Entre o enlace de Peiraio e 0 proposto en Catro Camifios seria necesario unir
ambos a través dun terceiro carril que serviria de area comun de trenzado de
aceleracion e deceleracion, seguindo as indicacions da Norma 3.1 1C de Trazado.

Pola contra, entre o enlace do Poligono Industrial de Cambre e o proposto en
Catro Camifios seria necesario a construcion de duas vias colectoras polas duas
marxes que una ambas as glorietas, sen necesidade de modificar o actual desefio
de ramais de entrada e saida do enlace do Poligono Industrial. Estas vias
colectoras proxéctanse cunha velocidade de proxecto de 80 km/h e tefien unha
lonxitude aproximada de 700 m cada unha, seguindo as indicacions da Norma
3.1 IC de Trazado.

Para rematar, e debido a que esta proposta substitie o enlace previsto coa AP-9
na Gandara, eliminase a afeccidn desta zona protexida desde o punto de vista
ambiental, posibilitando o cambio de trazado do viario que uniria o enlace do
Poligono Industrial de Cambre coa glorieta AC-221 evitando o desvio do rio ao
que se afecta actualmente en toda a sua lonxitude.

Manter os falsos tuneles, onde as condicidns técnicas o permitan, no contorno
da AC-214 (Cecebre) e de Peiraio (taludes no proxecto de 15 metros), tal e como
se aprobou no acordo plenario de data 23 de febreiro de 2006. Polo que deberian
adaptarse mais ao terreo.

Débese dar continuidade a todos os camifios publicos e en concreto ao camifio
codificado como 00310 coa interseccion coa CP-1704, xa que segundo os planos
achegados non se respectan, e seria 0 camifio que terian que coller os vecifios de
Peiraio para poder enlazar coa Via Artabra. Afectan a cada un dos camifios polos
que pasa a Vvia, e deberian adaptarse a eles.

Relacién de camifos afectados:

Folla 1 de 16
Viaduto Brexa, co camifio municipal codificado como 00252

Folla 2 de 16
P.S.1.5, co camifio municipal codificado 00275 e 00302
Via Artabra P.K. 0+900 al 1+200 , co camifio municipal codificado
00283
P.S. 1.1, co camifio municipal codificado como 00303 e coa C.P. 0102
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Folla 3 de 16
P.S. 2.1. co camifio municipal codificado como 00270
P.S. 1.5. co camifio municipal codificado como 00275

Folla 4 de 16
Enlace Peiraio P.K. 2+400, co camifio municipal codificado como
000271
Viaduto do Mero, co camifio municipal codificado como 00084

Folla 5 de 16
Via Artabra P.K. 3+100, co camifio municipal codificado como 00362

Folla 6 de 16
P.S. 3.5, co camifio municipal codificado como 00366
P.S. 3.7, coa AC-221
P.1. 4.0 coa AP-9
P.S.4.1. coa AC-214

Folla 7 de 16
P.S. 4.2, co camifio municipal codificado como 00357
P.l. 4.5, co camifio municipal codificado como 00336

Folla 8 de 16
PK 5+270 ao PK 5+450 co camifio municipal codificado 00355

Folla 10 de 16
Enlace Vigo A-6, Ramal 1 cos camifios municipais codificados como
00251 e 00237
Enlace Vigo A-6, Ramal 2 cos camifios municipais codificados como
00237

Folla 12 de 16
Interseccion Cela-Peiraio, Glorieta Cela 0 000, coa CP-1706
Enlace Cela 0 00 ao 0 200, co camifio municipal codificado como
00310
P.I. 0.5. Conexion Peiraio, co camifio municipal codificado como 00310

Folla 13 de 16
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10.

11.

12.

Enlace Gandara (AP-9) Terceiro Carril M.D. aprox. 0 400, co camifio
municipal codificado 00385

Folla 14 de 16
Enlace Gandara (AP-9) Terceiro Carril M.I. aprox. 0 300 , cos camifios
municipais codificado 00399 e 00400
Enlace Gandara (AP-9) Terceiro Carril M.D. aprox. 1 000 a 1 150, cos
camifios municipais codificado 00386, 00389 e 00391

Folla 16 de 16.
Ramal enlace AC-221, e ramais 1 e 2, co camifio municipal codificado
00356
Glorieta de enlace AC-221 co camifio municipal codificado 00395
Glorieta de enlace AC-221 coa AC-221
P.S. 1.4.(Viario Poligono) co camifio municipal codificado 00392

Respecto das afeccions a camifios e servizos afectados: Tanto 0s pasos
superiores como inferiores ter&n un ancho minimo de 12 metros libres
(2+0,5+3,5+3,5+0,5+2), tal e como se establece nas nosas Normas Subsidiarias
de Planeamento, se as beirarrias non levan proteccion (varandas e/ou biondas),
xa que deberd cumprirse en todo momento o Decreto 35/2000, de 28 de xaneiro,
polo que se aproba ou Regulamento de desenvolvemento e execucion da Lei de
accesibilidade e supresion de barreiras na comunidade Autonoma de Galicia,
onde se regula que o ancho minimo de beirarrtas serd de 1,8 metros libres de
todo obstaculo. De levar as beirarrias varandas e biondas, o ancho dela debera
ser tal que o ancho libre de obstaculos sexa de 1,8 metros.

En todos os camifios que curtan con motivo das obras, existen tanto saneamento
como abastecemento, polo que deberd preverse a sla reposicion nos mesmos
termos.

Pasos de Fauna, so fala no anexo 12 de obras complementarias, e no anexo 18
presenta unha ODT (Obra de Drenaxe Transversal) como paso de fauna, polo
que deberan aclarar como van a dar accesibilidade e permeabilidade & fauna
afectada polo proxecto obxecto de alegacion.

Coa actuaciéon exposta a informacion publica desapareceria un bosque de
castifieiros e carballos en Peiraio, polo que se propon que amplien o viaduto do
Mero cara a Peiraio, e asi poder salvagardalos.
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13.

14.

15.

No Estudo de Impacto Ambiental (anexo 18) exponse 2 posibles vertedoiros para
0s excedentes da obra, vertedoiro A (antiga graveira) e o outro préximo ao
Castro de Xoxa. Temos que indicar que en Cambre non estan permitidos os
recheos segundo as Normas Subsidiarias de Planeamento. (Anexo 6 Normas de
Construcion en Ndcleos Rurais e en Solo Non Urbanizable. Punto 4: Non
poderdn facerse nivelacions do terreo _que modifiguen as caracteristicas
naturais do solo ou alteren a paisaxe).

Drenaxe: na zona da Gandara existe unha gran obra de drenaxe, estando esa zona
esta protexida (Area Himida da Géandara, que é un area de especial proteccion
nas Normas Subsidiarias de Planeamento), polo tanto enténdese que non deberia
executarse este ramal desde a AC-221 cara & Géandara, xa que sO é para a
execucion da praia de peaxe, polo que se reitera que deberia proxectarse en
enlace libre de peaxe na contorno de Catro Camifios.

No tomo I, do Documento Memoria e anexos, no seu anexo 4, detallase un
estudo do célculo e desefio dos distintos tipos das drenaxes tanto dos
lonxitudinais como dos transversais. Deste estudo parece deducirse que o calculo
(dimensionamento) das drenaxes é suficiente para a recollida e encanamento das
augas, con todo, non se menciona en ningun punto a evacuacion destas augas ao
medio natural. Estudando as plantas de drenaxe pertencentes ao Tomo IV de V
planos, do Proxecto de Trazado e Impacto Ambiental, da Via Artabra: Treito
AC-221 (Poligono de Cambre) / Autoestrada AP-9 / Autovia A- 6, podemos ver
que estas drenaxes desaugan directamente ao terreo existindo nalguns casos
canles naturais proximos. Non se menciona nin se estudou en ningin documento
a repercusion do alivio destes novos caudais no terreo, que en nUMerosos casos
son privados, asi como tampouco se tivo en conta a relacion de afectados nin o
modo, gravidade ou magnitude destas afeccions. Polo que deberan encanar ata os
regatos e rios mais proximos estas augas que agora se concentran.

No DOCUMENTO DE INICIO PARA AVALIACION AMBIENTAL
ESTRATEXICA DO PXOM DE CAMBRE, exponse o0 seguinte en referencia
4 Via Artabra:

“ANALISE DE DEFICITS. As comunicacions co exterior da bisbarra son
adecuadas ao contar esta con vias de alta capacidade. Pola contra, existen
importantes déficits de comunicaciéns entre 0s municipios da bisbarra, ao
non existir un viario complementario.”

“Dos NOVOs accesos previstos & area metropolitana, a denominada "Via Artabra"
cruzara o municipio de Cambre de norte a sur, unido a Autoestrada AP-9 coa
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Autovia a-6. Ademais contara con accesos as principais vias de comunicacion do
municipio.

Esta via debe xogar un papel decisivo nas comunicaciéns futuras de Cambre cos
municipios vecifios, asi como nas stuas comunicacions internas, tanto dos seus
principais ndcleos de poboacion entre si, como co poligono industrial do Espirito
Santo.

Parte dos problemas citados veranse solucionados coa construcion da Via
Artabra ao preverse a stia conexion co viario principal do municipio, o que levara
consigo unha mellora notable nas comunicacions das areas proximas ao trazado
da devandita via. Non obstante o documento exposto ao publico actualmente non
recollen todos os enlaces previstos inicialmente, polo que dende o concello de
Cambre defenderanse, mediante_a formulacién_de alegacions, os_enlaces
propostos no proxecto inicial polas melloras que introducira a execucion da
via Artabra nas comunicaciéns internas do municipio, asi como a eliminacion
da peaxe proxectada.”

16. Manter as rutas de sendeirismo existentes en Cambre, en concreto facer un paso
inferior & altura do PK 3+100, para darlle continuidade os camifios municipais
codificados provisionalmente como 00362, 00364 e 00377, e asi poder manter a
ruta de sendeirismo, ainda que o galibo s6 permita o0 paso de peodns, xa que € 0
que se pretende con estas rutas de sendeirismo, xa que o tréfico viario queda
asegurado polas vias de servizo paralelas a Via Artabra.

Estas alegacions e suxestions parten da premisa de aceptar e defender os obxectivos do Plan
Viario Comarcal no seu conxunto e, nomeadamente, 0s aspectos singulares que afectan ao
Concello de Cambre e &s stas relaciéns e comunicacions co conxunto metropolitano. O
diferente tratamento para esta via, proposto no estudo e, a eliminacion de aspectos do Plan
que eran basicos desde o punto de vista do seu funcionamento e que constituian algunhas das
aspiracions municipais histéricas, provocan que a decision unanime de Cambre sexa que, de
non se ter en conta as nosas propostas, consideremos que seria mellor opcién a formulada na
alegacion da “Asociacion PRO URBANISMO DE CAMBRE”, na sUa alegacién de data 8
de maio e cunha correccion de erros de data 23 de maio de 2008, na que formulan a proposta
de conectar a Via Artabra procedente de Oleiros coa AP-9 no intercambiador de Guisamo.
Ademais de manter o enlace & AP-9 no contorno de Catro Camifios (Cecebre) e aumentarlle
as entradas en direccion Corufia, tal como reflicte o Plan Viario desde a sta xénese.
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Por todo o exposto, solicitamos desa Direccion Xeral de Obras Publicas que, tendo por
presentado en tempo e forma este escrito de alegacions, o dea por admitido e, o tefia en
consideracion para modificar o Documento en exposicion publica.”

E non habendo mais asuntos que tratar, o sefior presidente levantou a sesion cando son as
vinte e unha horas, do que eu, secretaria, certifico.

O presidente A secretaria

Antonio Varela Saavedra M?2 Luisa de la Red Ampudia
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